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PROJEKT ZAWIERA:

1. Warunki techniczne wydane pismem:

- PZDW Nr PZDW-RDW:-IIb-6011/ch/8/17z dnia 24.07.2017r.,
- Spotka Wodna — Grawitacja — z dnia 15.01.2018
2. Opis techniczny:

- podstawa opracowania
- przedmiot inwestyc;ji
- lokalizacja i uzasadnienie celowosci inwestycji
- opis stanu istniejgcego
- zamierzenia projektowe
- konstrukcja chodnika
- konstrukcja poszerzenia drogi, zjazdéw bitumicznych
- odwodnienie
- przepusty
- zjazdy
- urzgdzenia obce
- rozbiorki, wyburzenia i wycinka drzew i krzewow
- urzgdzenia zabezpieczajgce pieszych
- urzgdzenia sygnalizacyjne i zabezpieczajgce oraz przepisy BHP
- zajecie gruntéw
- wptyw inwestycji na srodowisko
3. Czesé rysunkowa:

- Rys. nr 1 Orientacja

- Rys. nr 2 Plan sytuacyjno-wysokosciowy

- Rys. nr 3 Profil podtuzny

- Rys. nr 4 Przekroje poprzeczne

- Rys. nr 5 Przekrdj normalny i szczegoty drogowe
- Rys. nr 6 Przyktadowy szczegdt wysiegnika



OPIS_TECHNICZNY

1. Inwestor
Podkarpacki Zarzad Dr6g Wojewédzkich w Rzeszowie

Ul. Boya — Zelenskiego 19a
35-105 Rzeszow

Zamawiajgcy:

GMINA WIELOPOLE SKRZYNSKIE
39-110 Wielopole Skrzynskie 200

2. Podstawa opracowania

umowa,

plan sytuacyjno — wysokosciowy,

wizja i pomiary w terenie,

normy, wytyczne, katalogi branzowe,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie,

3. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem inwestycji jest projekt przebudowy drogi wojewodzkiej nr 986
Tuszyma - Ropczyce - Wisniowa w km 35+715 do km 35+861 strona lewa wraz z
organizacjg oznakowania dla pieszych w km 35+737 w m. Wielopole Skrzynskie.
Obszar po ktorym przebiega droga wojewddzka Nr 986 na odcinku projektowanego
chodnika, to teren zabudowy wiejskiej m. Wielopole Skrzynskie. Inwestycja jest
zlokalizowana w centrum miejscowosci przy skrzyzowaniu przedmiotowej drogi
wojewddzkiej z drogg powiatowa nr 1337R.

Chodnik projektuje sie na catym odcinku - przy jezdni z koniecznym
poszerzeniem pasa ruchu jezdni do 3,50 m od osi drogi.

W zakres przebudowy wchodzi:

- budowa chodnika,

- poszerzenie pasa ruchu do 3,50 m na odcinku budowy chodnika
- przebudowa systemu odwodnienia drogi,

- przebudowa istniejgcych przepustéw pod zjazdami

- przebudowa zjazdéw,

4. | okalizacja i uzasadnienie celowosci inwestycii

Teren objety budowg chodnika znajduje sie w administracji Podkarpackiego
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Rzeszowie, w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 986
Tuszyma - Wisniowa.

Zlokalizowany jest w miejscowosci Wielopole Skrzyhskie na terenie gminy
Wielopole Skrzynskie, powiat ropczycko-sedziszowski, wojewodztwo podkarpackie.
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w terenie ptaskim. Zagospodarowanie



otoczenia drogi stanowig tereny zabudowy mieszkaniowej i gospodarczej
miejscowosci Wielopole Skrzynskie. Przedmiotowy odcinek projektowanego
chodnika zlokalizowany jest przy drodze wojewddzkiej nr 986 — strona lewa. Po
prawej stronie drogi istnieje juz chodnik. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu oraz
mozliwosci terenowe (pas drogowy) chodnik zaprojektowano przy jezdni. W
lokalizacji chodnika przy jezdni uwzgledniono wymagane poszerzenie jezdni (pasa
ruchu) do szerokosci 3,50 m od osi drogi. Budowa chodnika ma na celu
umozliwienie bezpiecznej komunikacji pieszej w miejscowosci Wielopole Skrzynhskie
i zlikwidowanie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.

Obecnie ruch pieszy na przedmiotowym odcinku odbywa sie poboczem drogi
wojewddzkiej /w okresie zimowym jezdnig/, co stwarza zagrozenie dla uzytkownikdw
drogi zaréwno pieszych jak i ruchu samochodowego.

5. Opis stanu istniejaceqgo

- klasa techniczna drogi Z /droga zbiorczal,

- zdolnos¢ przenoszenia obcigzen — 100 kN/o$ przy kategorii ruchu — KR 3

- predkosc¢ projektowa — V, = 50 km/h

- nawierzchnia bitumiczna w dobrym stanie,

- przekroj szlakowy

- szerokosc¢ jezdni- 6,5 m

- pobocza ziemne szerokosci 0,75+1,0 m

- odwodnienie powierzchniowe rowami otwartymi oraz kanalizacjg
deszczowa,

- chodnika jednostronnych szerokosci 2m

6. Parametry techniczne przebudowywanej drogi wojewodzkiej

Parametry techniczne drogi na przedmiotowym odcinku — stan projektowany:

- klasa techniczna drogi Z /droga zbiorczal,

- zdolnosc¢ przenoszenia obcigzen — 100 kN/o$ przy kategorii ruchu — KR 3
- predkos¢ projektowa — Vj, = 50 km/h,

- nawierzchnia bitumiczna w dobrym stanie,

- przekrdj uliczny,

- szerokosc jezdni-7 m

- odwodnienie rowami otwartymi i kanalizacjg deszczowg

- chodnik z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci 2,00m,

7. Konstrukcja chodnika

Zaprojektowano nastepujgcag konstrukcje chodnika z kostki:
- kostka betonowa wibroprasowana — szara gr. 8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C50/30 gr 20cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego (pospotka) — gr. 10cm.

Chodnik ograniczony jest z jednej strony obrzezem betonowym 8x30 cm
uktadanym na ftawie z betonu B15 gr. 15 cm z opaskg ziemng szer. 0,50 m, a od
strony drogi kraweznikiem drogowym 30x20 uktadanym rowniez na tawie betonowej



z oporem z bet. B-15. Krawezniki na dtugosci zjazdow nalezy prowadzi¢ po tuku
Zjazddw oraz zanizy¢ do wysokosci 2cm nad jezdnie bitumiczng celem umozliwienia
swobodnego poruszania sie pieszych z wozkami i niepetnosprawnych.

Chodnik posiada spadek poprzeczny jednostronny — 2% w kierunku drogi. W
przekroju podtuznym niweleta chodnika zostanie dopasowana do istniejgcej niwelety
drogi i tak aby zapewni¢ potgczenie 2z istniejgcymi zjazdami, murkami
ogrodzeniowymi, bramkami, bramami wjazdowymi oraz zapewniata odwodnienie
jezdni.

Na dtugosci chodnika ( pomiedzy chodnikiem a granica pasa drogowego)
gdzie wystepuje réw przydrozny zaprojektowano bariere szczeblinkowg celem
zabezpieczenia przed wpadnieciem pieszych.

8. Konstrukcja poszerzenia droqgi
Ze wzgledu na odsuniecie chodnika na odlegtos¢ 3,50 m od osi drogi zachodzi
konieczno$¢ poszerzenia jezdni o 0,50m. Przyjeto nastepujgcag konstrukcje
poszerzenia:

- w-wa scieralna z AC 11S gr 4cm

- w-wa wigzgca z AC 16W gr 5cm

- geosiatka o wytrzymatosci 100 kN we wszystkie strony ma potgczeniu starej jezdni i
poszerzenia,

- podbudowa zasadnicza z AC 22P gr 7cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C50/30 gr 22cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym gr 18cm

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem gr 25¢cm

Razem gr 81cm

Ze wzgledu na mozliwos¢ pojawienia sie spekan na potgczeniu istniejgce;j
drogi z projektowanym poszerzeniem drogi od strony budowy chodnika
zaprojektowano potgczenie za pomocag geosiatki o szerokosci 60 cm utozonej na
warstwie zasadniczej z betonu asfaltowego. Wykonanie takiego potaczenia wymaga
wykonania dodatkowego frezowania w jezdni drogi wojewodzkiej na gtebokos¢é 9cm i
szerokosci 30cm (szczegdt na rysunku). Geosiatka powinna by¢ o wytrzymatosci na
rozcigganie 100kN w kazdym kierunku.

Warunek mrozoodpornosci warstwy poszerzenia zostat spetniony:
Kategoria ruchu — KR3
Grupa nosnosci G3
hz —1m
Mrozoodpornosc¢ = 0,6 x hz = 60cm

9. Odwodnienie

Projektowany chodnik zlokalizowany jest po stronie lewej drogi wojewddzkiej.
Zaczyna sie od skrzyzowania z droga powiatowa nr 1330R w km 35+731.64 a
konczy w km 35+840.88. Usytuowanie chodnika przy jezdni wymusza wykonanie
odwodnienia wod naptywajacych z jezdni drogi wojewddzkiej. Odwodnienie odbywaé
sie bedzie poprzez zaprojektowane kratki sciekowe odprowadzajgce wody opadowe
do rowu przydroznego.

Ze wzgledu na zawezenie terenu pasa drogowego z powodu projektowanego
chodnika istniejgcy row na czesci odcinka zostanie przebudowany. Przebudowa rowu



bedzie polegac na jego przesunieciu i czesciowym umochieniu wylotéw przepustow
ptytami azurowymi.

Przepusty projektuje sie z rur hdpe @500 o réznych dtugosciach zakonczonych
$ciankami czotowymi prefabrykowanymi.

Zaprojektowano przebudowe istniejgcej studni rewizyjnej kolidujgcej z
przebudowywanym rowem przydroznym oraz przepustem. Istniejgcg studnie fi 600
nalezy wymieni¢ na studnie fi 1000mm.

10. Przepusty

Na przedmiotowym odcinku projektowanego chodnika znajdujg sie przepusty
zelbetowe oraz HDPE pod zjazdami g500mm ktore nalezy rozebraC i zabezpieczy¢
nowg $ciankg czotowg wraz z umocnieniem wylotu dno rowu oraz skarpy ptytg
azurowg

Przepustu pod zjazdami nalezy wykonaé¢ z rur HDPE fi 500 utozonymi na
tawie z pospotki o przekroju 50cmx30cm na catej dtugosci przepustu. Wyloty
przepustdéw nalezy zabezpieczy¢ sciankami czotowymi prefabrykowanymi.

11. Zjazdy

Ze wzgledu na wystepujgce istniejgce zjazdy bitumiczne na catej dtugosci
planowanego chodnika zdecydowano sie na ich odtworzeniu o takiej samej
nawierzchni. Zjazdy nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego bgdz do bramy
wjazdowej jesli znajduje sie w ona w pasie drogi wojewodzkiej.

Na wysokosci zjazdow bitumicznych na dtugos$ci tuku projektowany kraweznik
nalezy zanizy¢ celem swobodnego przejscia pieszych i z ograniczeniami ruchomymi
na druga strone.

Konstrukcja na zjazdach bitumicznych:

- w-wa Scieralna z AC 11S gr 4cm

- w-wa wigzgca z AC 16W gr 5cm

-podbudowa z mieszanki niezwigzanej C50/30 gr 20cm
- w-wa z kruszywa naturalnego (pospotka) gr 10cm

12. Skrzyzowania

Na dtugosci przebudowy drogi wojewddzkiej znajduje sie jedno skrzyzowanie
z droga powiatowg nr 1337R ale jego usytuowanie oraz przebieg nie koliduje z
budowa chodnika.

13. Urzagdzenia obce

Na dlugosci projektowanego chodnika wystepujg skrzyzowania z
urzgdzeniami infrastruktury technicznej jak sie¢ wodociggowa. Ze wzgledu jednak na
usytuowanie wysokosciowe chodnika nie zachodzi koniecznosc¢ ich przebudowy.

14. Rozbiorki, wyburzenia i wycinka drzew i krzewow

Budowa chodnika nie bedzie wymaga¢ zadnych wyburzeh. Koniecznym
natomiast bedzie rozbiorka istniejgcych zjazddow.



Zachodzi koniecznos¢ wycinki trzech drzew kolidujgcych z chodnikiem.
Drzewa te to 3 jesiony o $rednicy 195cm, 100cm oraz 150cm. Na tg okolicznosé
uzyskano prawo do wycinki tych drzew.

15. Urzadzenia zabezpieczajace pieszych

W zwigzku z zabezpieczeniem ruchu pieszych od wystepujgcego rowu otwartego w
projekcie przewidziano wykonanie zabezpieczenia w postaci bariery szczeblinkowej
U11a.

W zwigzku z zaprojektowanym przejsciem dla pieszych zdecydowano sie na
odpowiednie doswietlenie przejscia w okresie wieczornym aby w sposob
jednoznacznym byt widoczny dla kierowcow. W tym celu zastosowano typowy maszt
aluminiowy na fundamencie prefabrykowanym wytrzymujgcy moment utwierdzenia
76kNm oraz obcigzenie 2000kg. Maszt bedzie wyposazony w podswietlony znak D6
oraz oswietlenie przejscia dla pieszych za pomocg zestawu solarnego
gwarantujgcego 440 Ah za pomocg odpowiednich akumulatoréw. Pulsatory, zrodto
Swiatta lica znaku oraz przej$cia majg by¢ ledowe.

16. Urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpieczajace oraz przepisy BHP.

Na czas prowadzenia robo6t nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ teren budowy
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami drogowymi w tej sprawie /projekt oznakowania
robét na czas budowy/. Organizacja robdt — praca ludzi, sprzetu i roztadunek
materiatbw musi zapewni¢ wykonanie robét w sposob zapewniajgcy minimalne i na
jak najkrétszy okres zajecie jezdni drogi gtowne;.

Robotnicy pracujacy na budowie winni posiadaC przeszkolenie ogolne w zakresie
BHP oraz szczego6towe przeszkolenie na stanowisku roboczym.

W przypadku stwierdzenia wystepowania zaktécen w ruchu majagcym wptyw na jego
bezpieczenstwo, nalezy eliminowa¢ na biezgco zrddta ich powstawania poprzez
wprowadzenie odpowiednich korekt w organizacji ruchu i oznakowaniu drogi.

Projektowang organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ z uwzglednieniem
ewentualnych warunkow okreslonych przez organ ruchu zatwierdzajgcy projekt.

Rozpoczecie robét w obrebie pasa drogowego winno byé zgtoszone wiasciwemu
zarzgdowi drogi w terminie okreslonym w decyzji o zajeciu pasa drogowego.

Wykonawca prowadzonych w pasie drogowym robét zobowigzany jest do
utrzymania w nalezytym stanie wszystkich srodkow technicznych uzytych do
oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane
z robotami w pasie drogowym powinny posiada¢ odziez ostrzegawczg o barwie
pomaranczowe.

Odbiory robot zanikajgcych, czesciowych lub ostatecznych zwigzanych z
umieszczeniem urzgdzeh obcych w pasie drogowym winny by¢ przeprowadzone
obowigzkowo w obecnosci przedstawiciela wiasciwego zarzadu drogi.

W miare postepu robét znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny byc¢
usuwane przez wykonawce robot.

Znaki drogowe ustawione jako zabezpieczenie rob6t po zakonhczeniu prac
kazdego dnia nalezy zdjg¢ lub zastoni¢. Znaki pod zadnym pozorem nie mogag
pozostac na drodze jezeli nie wystepuje utrudnienie w ruchu zwigzane z robotami .

Nie dopuszcza sie pozostawienia w obrebie korony drogi zadnych drogowych
maszyn budowlanych (nawet oznakowanych) po zakonczeniu dniéwki roboczej (tj. na
noc).



Wszystkie maszyny nalezy garazowac¢ na przygotowanych do tego celu placach
poza drogg.

17. Zajecie gruntdow

Grunty przylegte do przedmiotowej inwestycji stanowig tereny zabudowane
budynkami mieszkalno-gospodarczymi.

Inwestycja prowadzona bedzie w pasie drogowym drogi wojewédzkiej Nr 986
bedacej w zarzadzie Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewédzkich w
Rzeszowie.

18. Wptyw inwestycji na srodowisko.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie pogorszenia
srodowiska naturalnego. Chwilowe niedogodnosci (hatas) moze by¢ wiekszy jedynie
w czasie realizacji — wykonywania robo6t drogowych. Znaczgco poprawi sie
bezpieczenstwo uzytkownikow drogi, ludzi jako gtéwnego elementu Srodowiska.
Przewiduje sie wycinke trzech drzew ktére kolidujg z projektowanym chodnikiem sg
to dwie topole i jedno drzewo owocowe.

Przy wykonywaniu robét ziemnych w obrebie urzadzeh obcych (zwlaszcza
wykopow) prace nalezy wykonywacé recznie. W przypadku napotkania urzgdzen
podziemnych innych niz okreslone w projekcie bgdz niezgodnosci lokalizacji nalezy
skontaktowac sie z wtascicielem urzgdzenia.

Ponadto wykonanie robét budowlanych nie spowoduije:
e pogorszenia bezpieczenstwa ludzi i mienia
e pogorszenia stanu srodowiska i zabytkdw w otoczeniu drogi
e pogorszenia warunkow zdrowotno-sanitarnych

e wprowadzenia utrwalenia ani zwiekszenia ograniczen lub ucigzliwosci dla
terenéw sasiednich

Zamierzenie nie spowoduje pogorszenia oddziatywania drogi na srodowisko a
zatem nie nastgpi przekroczenie o 20% wzrostu emisji substancji szkodliwych dla
Srodowiska
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